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CRITERI DI PROGETTAZIONE E PROBLEMI PERCETTIVI

Dei problemi sensoriali si parla sin dal 1968 attraverso la Circolare 425 del Ministero dei LL.PP., il
primo testo ufficiale del nostro Paese in materia di barriere architettoniche (che peraltro ha avuto una
storia fortunata nel senso che ¢é stato in larga misura recepito dalla Legge 118 del 1971). Sin dal 1971,
in pratica, erano disponibili norme che obbligavano al rispetto di alcune prescrizioni anche per quanto
riguarda il problema delle disabilita sensoriali. Si deve aggiungere, perd, che questo primo
provvedimento ha affrontato molto marginalmente questo problema. E forse non poteva essere
diversamente: stiamo parlando di un fatto storico, stiamo parlando di molti anni fa, stiamo parlando di
argomenti che allora venivano affrontati con un atteggiamento culturale e scientifico completamente
diverso rispetto ad adesso. Successivamente, nel 1978, con il regolamento di attuazione della Legge
118 si é fatto un altro piccolo passo in avanti (D.P.R. n.384/78). Solo recentemente, pero, si &
cominciato a parlare, in maniera meno vaga, dei problemi relativi alle barriere delle persone con
difficolta sensoriali. Infatti, solo nel 1989 con la Legge 13 e il relativo decreto di attuazione (D.M.
236/89), ci sono dei fatti nuovi e particolarmente interessanti, a partire dalla definizione stessa di
barriera architettonica. Oltre agli ostacoli fisici, “fonte di disagio per la mobilita di chiunque e in
particolare per coloro che, per qualsiasi causa, hanno una capacitamotoria ridotta o impedita in forma
permanente o temporanea (...)", e a quegli ostacoli che “limitano o impediscono a chiunque la comoda
e sicura utilizzazione di parti, attrezzature o componenti”, si aggiungono ostacoli percettivi, ovvero “la
mancanza di accorgimenti e segnalazioni che permettono l'orientamento e la riconoscibilitadei luoghi
e delle fonti di pericolo per chiunque e, in particolare, per i non vedenti, per gli ipovedenti e per i sordi”.
Quello compiuto dalla Legge 13 & concettualmente un salto di qualitaveramente notevole perché, tra
I'altro, il discorso dell'orientamento e della riconoscibilita dei luoghi, ha profonde implicazioni anche
rispetto alla sicurezza, per chiunque, non solo per chi ha problemi sensoriali. Ci cono tante persone
distratte, tante persone che per tutta una serie di motivi hanno difficoltaa concentrarsi su quello che
fanno o sul percorso che compiono. Molto spesso gli ostacoli e le difficolta per coloro che hanno
problemi di vista sono ostacoli per tutti: i pronto soccorso degli ospedali sono pieni di persone distratte
che urtano contro oggetti pericolosamente installati lungo i percorsi urbani. E' evidente la necessita di
affermare, nell'ambito della concezione stessa delle prescrizioni normative, che i problemi di mobilita
ed orientamento sono problemi di tutti e non solo di una minoranza di utenti svantaggiati. Per
progettare in maniera piu corretta e piu responsabile, &€ necessario guardare a trecento sessanta gradi
su quelle che sono le difficoltadi tutti gli uomini.Si conclude questa seppur sommaria elencazione di
norme, richiamando la Legge 104/92, la cosiddetta Legge quadro sull'handicap. In questa legge c'eé
una modifica notevole ad una precedente legge che riguarda i percorsi pedonali urbani, e c'€ una
prescrizione che dice chiaramente che i marciapiedi e gli altri spazi urbani devono essere modificati in
funzione del potenziamento dell'accessibilita del comfort e della sicurezza. Si fa riferimento alla
modifica di una precedente legge che obbliga tutti i comuni a fare questo tipo di interventi entro un
anno dall'uscita della prima legge che € la 41 del 1986. Nel 1992 si aggiunge questo tassello e si dice
che non solo si devono adeguare gli edifici pubblici, di proprietaquindi della collettivity ma si devono
adeguare (specificando come e riferendosi anche alle difficoltadelle persone con problemi sensoriali) i
percorsi pedonali, imuovendo gli ostacoli e le fonti di pericolo.Nonostante questa sia una prescrizione
che & parte di una legge dello Stato, nonostante questa legge preveda delle sanzioni, purtroppo
occorre ammetterlo, non ha prodotto i risultati sperati. | progettisti, secondo questa legge, possono
essere puniti. Si parla di sanzioni molto severe, si arriva fino alla sospensione dall'Albo per sei mesi o
all'ammenda fino a cinquanta milioni. Si tratta di sanzioni addirittura piu severe di quelle relative al
mancato rispetto delle norme antisismiche: si pensi a che punto era arrivata I'esasperazione delle
associazioni e delle persone che soffrono della “citta handicappata”. Perd0 questo non & stato
sufficiente: queste sanzioni di fatto possono essere raramente applicate perché c'€ un meccanismo
che consente spesso di eluderle.
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Mel grahico wene rappresantata una solunone che consenie un agevale alteversamento pedonale medante mmpatis i
pendanza modesta (8-10%).

Le rampetie di mocondo sirads - marciapiesds, disposts in sanso longiudingle rspeito aifasse siradale, possono assens
realizzate anche in presenzs di marcapisd con medests langharrs dispondsl (> 2,00 m |

Int 1ol caso & possibde disporne di wha 2ons di“plesa proleis”, sl slesss quala della ssde carabile, con sydent vantagogl per
Im sicureeza degh wenti, in specinl mods per eoloro che hanna limitale o impedite capacdd molorio, Prima o dopo le dus
rampatie puo assem nficacemeEnie a0 un Sempice disposstivo &l aeserlimanto del cambismenio di quota, costuEo da
modeshe zigrnature dal manciapede, disposies n senso Iraversale al percorso, che costiluisoono preavvico par le perscne
COn propismi o vieta o non vedenl
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tialle rampatie di mocomdo m manciapede o careggima naulln & noleveds ullita Nnstallazions di elementi metallici che
coslitesconn dissuasor fict per gh auioveicoll, citre ad evidenris la posizons del passapgo scoessibie.

Imoire: of sbessl elemantl, s& appariunaments progeltatll, possono anche servine da commans, wlill per chi fa poo eguilibrio
wd essera ulilizzall come “appogpEo ischintics” per dimimane FaMsticamento, ad esempio, dall'Bliesa des meea di tasporio
coletliva.

E svidenin ches qualora gh elament vengano dispost iragversabments &l senso di marcia del parcorss pedonale, #ss| possono
cositure pericoio per chi ha problemi di vista in quanio viene ridofla, in quel punio, ia larghezza keera del perconso pedonale
sinsso. bn 16l casi risulls londarmentals proveedere alla predisposizions degh opporiuni sstami di segnalazione par o ha
problemi di vista
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Cussia soluzione & afirmarsamenio pedonale provede 8l conto un dissunsone, o ovilare che le sulo poSSano svwadong
l'area per operare |8 comersions & marcia. In corispondenza dellisols salvagenta @ prevsio un s disivelio (minore @
uguala 8 em. 2 per segnalare defia aea 8 chi ha problem di visla! Fafieversamento wens guidaio da plestrelle in niksavo

Aflraversamand pedanals
EEUREDNE par ciclomobon

Spesso in cormspondenza degll Miraversamenti a raso =i hanno pericolases ingursionl di molo & cclomolon che approdiltana
deifa mancanza di gradini par compiore atiraversament non dowvudi. || sistema illustraio consanto il passaggio agevalo a chi
non paed sormoniare disheealll @ al comsmpo cosiiuiBce dissuasora sicD per molo g Sclomolon E Previsia Ung EﬂﬂﬂﬂﬂbﬂﬂE
in rilievo per chw ha probéemi di wisks. Quesli, genoraiments, con Faiuio del basions non hanno aloen dissgs nell afromans i

grading dolli=ola spartitraffico
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Un valido melods per separans || peroorsn padanale dal marcispesds ga quels carrabie & quells di prévedsns un sordals di
circar 30 &n, & defmilazions del marciapiede, che seconds e noeme wgent fon pud avere sllezca supenche a 15 om. In
guesio modo ke rampatte di raccordo con la Zona camabile possSono Averse una pendenza piu keve. inoltre i cordolo & un
riolEvele disssascae nel confront dell’irvadenza dei veicoli & costiluisoe al conlamaa wun larte alemanio di ausilio par chi ha

profibami & s od wtilizza @ bastons hngo

Relathmamanis alle moneg mdicaie con le lotlore A o B puo
anche pssera previsio un piccolo deslivello di quota (masx
em. 2 5), pohe o tratia di due pereorsi b lors arizzantali
guindi al di fuon defle sons mclinaie. Tale picoolo dislivallo
puid eostiuire alulo 8 chi ha problemi di vsta in quano
deestie I parte “sicura” da qusia “carrabila”

Il grafico rappresanta un modo comatio par rsolvene il racoondio marciapiede — carreggiata individuando wun’area di attesa per
Fafiraversamanto che & gia sullo siesso beello della zona da aftraversas 8 quind: piu slows. Per sagnalane Il deslivelio ad @
punio di atiraversamento alle persane con probismi di visin possono essere eflicacemente previsie Figrnabune irasversal di
mvartimaonto o lingo guica in rilieso da saguire con || bastone lungo, par meglo indeiduan il parcorss da compiera




